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Larmstudie 2000 — Die Bel&stigungssituation im Umfeld des Flughafens Zirich.

Die letzte Fluglarmstudie in der Schweiz (Larmstudie 90) liegt zehn Jahre zuriick. Seither hat
sich im Flugverkehr um den Flughafen Zurich vieles verandert. Insbesondere hat die Anzahl
der Flugbewegungen drastisch zugenommen, von 220'000 Bewegungen im Jahr 1990 auf
Uiber 325'000 im Jahr 2000. Daneben gab es viele Veranderungen im Umkreis des
Flughafens Zirich. Es ist wahrscheinlich, dass sich auf einem solchen Hintergrund die
Reaktion der Bevdlkerung auf den Fluglarm verandert. Deshalb wurde im Rahmen der
Larmstudie 2000 die Belastigungssituation im Umkreis des Flughafens Zirich zu Beginn des

neuen Jahrtausends untersucht.

Das Institut fir Hygiene und Arbeitsphysiologie der ETH Zdrich fuhrte im August 2001 im
Gebiet des Flughafens Zurich eine Befragung zur Belastigungssituation durch. 1826
Personen aus 57 Gemeinden in einem Umkreis von 20 km um den Flughafen nahmen an der
schriftlichen Befragung teil. Die Auswertungen zeigen, dass der Zusammenhang zwischen
Fluglarm und Bel&stigung Kleiner als erwartet ist. Bemerkenswert ist der hohe Anteil an stark
belastigten Personen in Gebieten mit wenig und keinem Fluglarm. Das allgemeine
Belastigungsurteil wurde aufgrund der Situation in der Wohnung, Fenster geéffnet, oder
draussen vor dem Haus gemacht. Somit diente das gesamte Grundstuck - und nicht nur der
Innenbereich der Wohnung oder des Hauses - als Beurteilungsgrundlage, wenn Personen
nach ihrer Belastigung befragt wurden. Regressionsanalysen zeigen, dass das
Bel&stigungsurteil von einzelnen Moderator- und Mediatorvariablen viel stérker abhing als
vom physikalischen Larmmass. Einen wichtigen Einfluss auf die Belastigung hatten u.a. die
Einschatzung der zukiinftigen Belastigung, die Bewertung des Flugverkehrs, die
Zufriedenheit mit akustischen Aspekten des Wohnorts, Copingstrategien und die
umweltpolitische Einstellung. Die Tageszeit spielte bei der Beurteilung des Fluglarms eine
wichtige Rolle. Der Einbau von Larmschutzfenstern (nach Eigenaussage) hatte nicht
durchgéngig einen signifikanten Einfluss auf das Beléastigungsurteil. Eine langfristige
Gewohnung an Fluglarm konnte nicht nachgewiesen werden. Personen aus stark
larmbelasteten Regionen unterschieden sich in einigen Aspekten signifikant von Personen
aus nicht oder nur schwach larmbelasteten Regionen. Es gibt Hinweise, dass sich die
Belastigungsreaktion in den letzten Jahrzehnten veréndert hat. Die Hohe der Belastigung ist

aber vergleichbar mit derjenigen in neueren Fluglarmstudien aus Deutschland.

In dieser Arbeit werden nebst Darstellung der Methode und der statistischen Auswertungen
die Resultate auf dem Hintergrund der existierenden Literatur der La&rmwirkungsforschung
diskutiert und in einen grésseren Zusammenhang gestellt. Zudem wird aufgrund der
Resultate ein Larmwirkungsmodell vorgeschlagen.



