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Zusammenfassung

Im StraBenbau existiert eine Vielzahl teilweise kontrarer Ziele. Gerade gesellschaftlich erhalt der
Umweltaspekt unter dem Gesichtspunkt der globalen Erwérmung und der daraus geforderten CO,-
Reduktion einen immer groeren Stellenwert. Andererseits bedingt die Globalisierung deutlich erhéhte
Transportleistungen im Guterverkehr. Das wachsende Giterverkehrsaufkommen wird in immer
stérkerem Ausmaf durch die StraRe aufgenommen. Die sich daraus ergebende Uberbeanspruchung
des StraBenoberbaus erfordert aus volkswirtschaftlicher Sicht die Entwicklung nachhaltiger
Bauweisen. Dem  stehen die begrenzten Haushaltsmittel fur den StraBenbau und die
StraBenerhaltung von Bund, L&ndern, Kreisen und Kommunen gegenuber, die weit unter den
erforderlichen GroRenordnungen liegen. Die verschiedenen Aspekte fuhren im Bereich des
StraBenbaus und der StraRlenerhaltung zu einer Vielzahl an Zielkonflikten. Da ca. 90% aller StraRen in
Deutschland in Asphaltbauweise ausgefihrt worden sind, stellt dies im Speziellen fur das
Baustoffgemisch Asphalt eine Herausforderung dar.

Lésungsanséatze

Wir haben diese Problematik im Rahmen der 5. Internationalen Verkehrstage in Wuppertal einem
breiten Publikum aus 6ffentlicher Bauverwaltung, Politik, Forschungsinstituten, Baufirmen sowie
Material- und Prufinstituten vorgestellt und gemeinsam diskutieret. Dabei haben namhafte Referenten
unterschiedlich modifizierte Bindemittel/Asphalte vorgestellt, die innerhalb aber auch auBerhalb
geltender Regel- und Vorschriftenwerke liegen. Sowohl Materialien, die sich noch im
Forschungsstadium befinden als auch solche, die schon in der Bauausfihrung im In- und Ausland
umgesetzt worden sind, wurden dargestellt und deren Auswirkungen erértert.

Modifizierungen

Es existiert eine Vielzahl an Bindemittel- und Asphaltmodifizierungen mit denen unterschiedlichste
Zielsetzungen verfolgt werden. Die Zugabe von Wachsen ermoglicht beispielsweise eine
Temperaturreduktion bei Herstellung, Einbau und Verdichtung von Asphalt und fuhrt damit zu einer
Verbesserung der CO.-Bilanz. Durch den Einsatz von Haftmittelzusatzen konnen nachhaltige
Bauweisen erzeugt werden. Verbesserte Gebrauchseigenschaften insbesondere Stand- und
Ermudungsfestigkeit kénnen durch unterschiedliche Polymermodifizierungen (elastomer, plastomer)
von Bindemittel/Asphalt erreicht werden. So kénnen mit Hilfe von Elastomeren (z.B. SBS, Gummi)
normal und héher polymermodifizierte Bindemittel (PmB/PmB H) sowie Sonderbindemittel produziert
werden. Durch die Zugabe von Plastomeren (z.B. thermoplastische Kunststoffe, Recyclingmaterial)
kann beispielsweise modifizierter Asphalt (PmA) hergestellt werden. Diese Vielzahl an
Modifizierungen und deren Einfluss auf die Bindemittel- und/oder Asphalteigenschaften waren
Themen im Rahmen der 5. Internationalen Verkehrstage in Wuppertal.

Erwartungen

Durch den Einsatz von modifizierten Bindemitteln und Asphalten werden verbesserte Eigenschaften
erwartet. Diese liegen vor allem in einer Verminderung der Spurrinnenbildung und Erhdhung der
Ermidungsfestigkeit. Daraus resultieren langere Nutzungsdauern der Asphaltbelage sowie ein
geringerer Erhaltungsaufwand des StraBenaufbaus. Somit erhalten Baulasttrager einen monetaren
Vorteil und StraRRennutzer einen besseren Verkehrsfluss durch weniger Baustellen. Die Umwelt wird
durch einen geringeren Energiebedarf und einer somit verbesserten CO,-Bilanz geschont.
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