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k¢ Vorwort

Vorwort

Wir erleben derzeit umfassende Strukturverdnderungen im Bereich des
Handels und der Freizeit. Unverkennbar ist der Trend zu immer
groBmaBstdbigeren Einkaufszentren und Verbraucherfachmdrkten. Auch die
kommerzielle Inszenierung der Freizeit durch einen eigenen rasch
wachsenden Wirtschaftszweig wird von neuen konzentrierten
Einrichtungsformen wie Multiplexkinos, Freizeitarenen, SpaBbddern und Mu-
sicalhalls geprégt. Diese Entwicklung ist mit einem MaBstabssprung im Bereich
der Verbrauchermdrkte, aber auch der Freizeiteinrichtungen verbunden.
Solche Projekte werden oft nicht mehr nur durch einen Investor, sondern
durch international agierende Investorengruppen errichtet und entwickeln
eine eigene Dynamik. Die wirtschafflichen Vorstellungen des Investors prégen
die Standortwahl und -entscheidung.

Da von befragten Stddten vor allem die verkehrlichen Wirkungen von
GroBeinrichtungen als die gréBten mit ihnen verbundenen Probleme
angefdhrt werden, entwickelt Herr KUhling ein Verfahren zur Bewertung von
Verkehrsauswirkungen (VAP), um eine qualifizierte Entscheidungsgrundiage
fur deren Standortwahl zur Verfdgung zu stellen. Dieses soll helfen, Fehler bei
der Ansiedlung zu vermeiden und Gestaltungsspielriume aufzuzeigen.

Zielgruppe far die Anwendung der Verkehrsauwirkungsprifung sind die Stadte
und Gemeinden, die sich seit einiger Zeit mit immer neuen Anfragen zur
Genehmigungsfahigkeit von GroBeinrichtungen an den unterschiedlichsten
Standorten konfrontiert sehen, aber auch die Investoren mit ihren eigenen
Standortiberlegungen. Bei der Methodenentwicklung hat sich Herr KUhling
die Aufgabe gestellt, ein Instumentarium zu schaffen, das schnell,
kostengUnstig und mit geringem Aufwand verldBliche Ent-
scheidungsgrundlagen liefert, damit mit méglichst geringem Personaleinsatz
eine Reihe von Standorten Uberprdft werden kann. Er zeigt auf, daB nur die
Bearbeitung der beiden Schritte "Verkehrsvermeidungsanalyse und
Verkehrsbelastungsanalyse" zu einer sachgerechten Entscheidung flhren
kann.

Die besondere Qualitdt des Methodenangebotes von Herrn KUhling liegt in
der Relation von Aufwand zu bendtigter Aussagenscharfe. Das Verfahren ist
damit gut auf die neuen Anforderungen der Stadtentwicklungsplanung
zugeschnitten. Wesentlich sind fir mich aber auch die ersten Erkenntnisse aus



Vorwort NN

seiner Methodenanwendung. Diese zeigen die Bedeutung und die Chancen,
die in einer qualifizierten Standortwahl far die Verkehrsvermeidung stecken.
Fr die Beurteilung der Stadtentwicklung sind weiterhin die Betrachtung von
Belastungsspitzen und der Zusatzbeeintrchtigung von StraBenrdumen, die
bereits Uber die Grenzwerte belastet sind, wesentlich.

Ausdricklich méchte ich an dieser Stelle der Deutschen Bundesstiftung
Umwelt danken, die mit ihrer groBzagigen Forschungsférderung den
Grundstein fOr diese Arbeit und weitere Forschungsaktivitdten in diesem
Bereich gelegt hat. Wesentliche Ergebnisse wurden bereits von der
Planungspraxis aufgenommen.

Wuppertal den 15.11.1999

Prof. Dr.-Ing. Felix Huber



v Kurzfassung

Kurzfassung

Raumliche und strukturelle Zentralisierungsprozesse im Freizeit- und Einzelhandels-
sektor flhren seit einigen Jahren zu einer verstarkten Ansiedlung groBmaBstabiger
Einrichtungen. Die hierdurch verursachten Verkehrsfolgewirkungen werden bislang
nicht ausreichend berucksichtigt. Es fehlt ein Instrument zielgerichteten Handelns,
eine Wirkungsanalyse, die eine systematische Uberpriifung der Stadt- und Umwelt-
vertraglichkeit dieser Vorhaben erméglicht. Mit der in dieser Arbeit entwickelten Ver-
kehrsauswirkungsprufung (VAP) wird diese Bewertungslucke geschlossen.

Voraussetzung fur die Beurteilung der Vertraglichkeit des Verkehrs ist die Kenntnis
des Verkehrsaufkommens und des Verkehrsmengengerlstes in der Umgebung des
Planungsstandortes. Als Grundlage fur die Beurteilung der Verkehrsfolgewirkungen
ist ein einfach handhabbares Verkehrssimulationsmodell entwickelt worden.

Die Vertraglichkeitsanalyse beruht dann auf zwei Betrachtungsebenen.

= Mit dem Beurteilungsbaustein ,Verkehrsvermeidungsanalyse“ werden die raum-
strukturellen und die verkehrlichen Qualitdten eines Untersuchungsstandortes
hinsichtlich ihres méglichen Beitrages zur Verkehrsvermeidung beurteilt. Mit die-
sem Beurteilungsbaustein wird erstmals ein rechnergestiitztes Analyseinstrument
zur Operationalisierung des Beurteilungsgegenstandes Verkehrsvermeidung vor-
gestellt.

= Im Beurteilungsbaustein ,Verkehrsbelastungsanalyse” wird dagegen uberprift, ob
sich der zusétzlich entstehende Verkehr durch das Untersuchungsobjekt vertrag-
lich in die vorhandenen StraBenrdume im Umfeld der Einrichtung integrieren laBt.
Diese Vertraglichkeitsanalyse erfolgt anhand von Grenzwerten z.B. zur Larmbela-
stung oder zur trennenden Wirkung einer StraBe durch den Autoverkehr.

Mit der VAP ist ein geschlossenes Bewertungsinstrument entwickelt worden, mit dem
sich erstmals die Verkehrsfolgewirkungen groBer Einzelhandels- und Freizeiteinrich-
tungen in einer Gesamtschau betrachten lassen. Die untersuchten Fallbeispiele in
Disseldorf und Leipzig zeigen, daB eine Minimierung der Umweltbelastungen durch
eine optimierte Standortsuche mdglich ist. Die VAP ist damit eine wichtige und not-
wendige Ergdnzung der vorhandenen Instrumente der Verkehrsplanung.

Mogliche Anwendungsbereiche der VAP bestehen in der Flachennutzungsplanung
(FNP), der Verkehrsentwicklungsplanung (VEP), bei informellen stédtebaulichen Pla-
nungen (Rahmenpléane etc.), im Rahmen von Umweltvertraglichkeitsprifungen (UVP)
und bei der Beurteilung konkreter Ansiedlungswiinsche von Unternehmen.
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