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C* [] Wirmekapazitatsstromverhaltnis
Cp [] Widerstandsbeiwert

Cr, [] Auftriebsbeiwert

F Pareto-Front

F [N] Schub

g [m/s?] Erdbeschleunigung

geo Geometriegrofien (zusammengefasst)
h [m] Hohe

H [W] Enthalpiestrom

Brel [] Zapfluft-Entnahmeposition

H, [J/kg] Unterer Heizwert

I [A] Stromstéarke

i [A/cm?] Stromdichte

ic [] Getriebeiibersetzung

k [] Wichtungsfaktor

l [m] Lénge

L kW] Hohe der Sekundérleistungsentnahme
L [N] Auftrieb
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Nomenklatur

Zeichen Einheit Bedeutung

Listen Triebwerk-Listen

m [ke] Masse

m [ke/s| Massenstrom

M [kg/mol] Molmasse

Ma [] MACH-Zahl

Map Kennfeld

n [] Anzahl

N [-] Populationsgrofie

N -] Boenlastfaktor

NTU [] Number of Transfer Units

Nu [-] NUSSELT-Zahl

D [Pa] Druck

r (W] Leistung

P, Elterngeneration

polcve Polkurve

Pr [] PRANDTL-Zahl

q [Pa] dynamischer Druck

Q [] eine Dimension des Zielraums

Q [W] Wirmestrom

Q: Nachkommen

R [m] Reichweite

Ry [] Quotient Startschub/ maximales Abfluggewicht
Rrr [] Reiseschub- /Startschub-Verhéltnis
Re - REYNOLDS-Zahl

S [m?] Bezugsoberfliche

S [W/K] Entropiestrom

states Zustandsvariablen (zusammengefasst)
stepsize [m] Schrittweite

t s] Zeit

T K] Temperatur

topology Topologiegrofien (zusammengefasst)
% [] relative Fliigelprofiltiefe

U [V] Spannung

u V] Zellpannung
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Formelzeichen

Zeichen Einheit Bedeutung

v [m/s] Geschwindigkeit

|4 [] Volumenkoeffizient

1% [m? /s Volumenstrom

Vb [m/s] maximale Sturzfluggeschwindigkeit

w [m] Tiefe

x [] eine Dimension des Losungsraums

X [kg/ke] Massenanteil

TEH [m] Hebelarm des Hohenleitwerks

TRV [m] Hebelarm des Seitenleitwerks
Griechische Formelzeichen

Zeichen Einheit Bedeutung

0% [rad] Bahnwinkel

w [rad/s] Winkelgeschwindigkeit

i [-] Flussgrofle

P25 [rad] Fliigelpfeilung

Y [] Potentialgrofie

p [kg/m3] Dichte

o [] OswaLD-Faktor

T [Nm] Drehmoment

€ [] Effizienz

€ [] Konvergenzschranke

¢ [] Reibkoeffizient

Mengen und Vektoren

Zeichen Einheit Bedeutung
F Zielraum
L Losungsraum
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Nomenklatur

Zeichen Einheit Bedeutung

Q Zielvektorfunktion

X Verhaltensparametersatz
Indizes

Index Bedeutung

0 Initialwert

2 Einlaufzustand Triebwerk

13 Nebenstrom des Triebwerks

3 Zustand nach Hochdruckverdichter

4 Zustand Brennkammeraustritt

21 Hauptstrom des Triebwerks

22 Zustand vor Niederdruckverdichter

24 Zustand nach Niederdruckverdichter

25 Zustand vor Hochdruckverdichter

41 Turbineneintritt

500nm 500 nm-Mission

2930nm 2930 nm-Mission

AC Flugzeug

AIC Zwischenkiihler

air Luft

Alu Aluminium

APU Hilfsgasturbine

auzx Nebenaggregate

B Zapfluft

back flow Riickfluss

bendth Biegung

c kalte Seite

CargoF'ire Frachtraum-Brandbekdmpfungssystem

cell Zelle

CrK kohlefaserverstarkter Kunststoff
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Indizes

Index Bedeutung

comp Komponente

cool Kiihlung

cor korrigiert

dyn dynamisch

D Widerstand

DC Auslegungspunkt
dry trocken

E Triebwerk

ECD Triebwerkabkiihlung
EH Hohenleitwerk

el elektrisch

ESU Triebwerkaufwérmung
EV Seitenleitwerk

fan Ventilator

FC Brennstoffzelle

FCS Brennstoffzellenstack
fin Luftfinne

fix konstant

Sfluid Fluid

fric Reibung

FTIS Treibstofftank-Inertisierungssystem
gas gasformig

gate Gate-Phase

Gear Getriebe

gen generiert

Gen Triebwerkgenerator
Hy Wasserstoff

H>0 Wasser

HPC Hochdruckverdichter
HPS Hochdruckwelle
HPT Hochdruckturbine
ht warme Seite
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Index Bedeutung

HX Wiérmeiibertrager

Hyd hydraulisch

i Zahlvariable

mn Eingang

ISA Standardatmosphére

K Treibstoff

k Zahlvariable 2

lam Laminar

landing Landung

length Lénge

LG Fahrwerk

lig fliissig

loop Schleife

loss Verlust

LPC Niederdruckverdichter
LPS Niederdruckwelle

LPT Niederdruckturbine

LW Landegewicht

max maximal

MHPS maximale Leistungsentnahme Hochdruckwelle
min minimal

MLPS maximale Leistungsentnahme Niederdruckwelle
mot Motor

MTOW maximales Abfluggewicht
MZFW maximales Leertankgewicht
N Reiseschub

NO, Stickoxid

noz Einlaufdiise

O Sauerstoff

out Ausgang

ovl iibergeordnet

passage Gaspassage
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Indizes

Index Bedeutung
pipe Rohrleitung
plates Endplatten
PS Triebwerkwelle
pump Pumpe

r Fligelrippen
real realer Wert
ref Referenzwert
req bendtigt

rot rotatorisch

S statisch

sim Simulation
size Baugrofie

spec spezifisch
start Start der Take-off-Phase
stat stationar
switch Schaltpunkt
sys System

T total

t/o Abflug

TAS wahre Fluggeschwindigkeit
taxi Taxi-Phase

th theoretisch
TOW Abfluggewicht
tube Kiihlrohr

var variabel

w Fligel

wheel Laufrad
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Abkiirzungen
Abk. Bedeutung
A/C Flugzeug
ACARE Advisory Council for Aeronautical Research in Europe
ACM Air-Cycle-Machine
AFC alkalische Brennstoffzelle
AP Auslegungspunkt
APU Auxiliary Power Unit
ASM Air Separation Module
DC Gleichstrom
dc drag-count
DOE US Department of Energy
EA evolutiondrer Optimierungsalgorithmus
EASA Européische Luftfahrtbehorde
EU Européische Union
FAA US-amerikanische Luftfahrtbehorde
FCS Brennstoffzellenstack
FH flight hour
FTIS Treibstofftank-Inertisierungssystem
GD geometrisch-dynamisch
GP Geometrieparameter
HT Hochtemperatur
HVDC High Voltage DC
HX Warmeiibertrager
ICAO International Civil Aviation Organization
IFE In-Flight-Entertainment
ISA International Standard Atmosphere
MCFC Schmelzkarbonat-Brennstoffzelle
MEA More-Electric-Aircraft
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Abkiirzungen

Abk. Bedeutung

NACA U.S. National Advisory Committee for Aeronautics
NPSS Numerical Propulsion System Simulation
NSGA Nondominated Sorting Genetic Algorithm
OBIGS On-Board Inertgas Generation System
PAFC Phosphorsédure-Brennstoffzelle

PBI Polybenzimidazol dotiert mit Phosphorsdure
PEMFC Polymerelektrolytmembran-Brennstoffzelle
PGW Poly-Glycol-Wasser

RAT Ram Air Turbine

SOFC Festoxid-Brennstoffzelle

SOFIS Sizing and optimization of implicit Systems
TEFO Total Engine Flame Out

TEVA Technology Value Analysis

VP Verhaltensparameter

WHO Weltgesundheitsorganisation
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