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hmin [m] Minimale Schmierfilmhohe

hmin iso [m] Minimale, isotherme Schmierfilmhohe

ho, hy  [m] Vertikaler Abstand zwischen Kugel- und Profilkreis-
mittelpunkt

i [—] Anzahl Kugelumliufe (tragend)

i [—] Zeitschritt

e} [—] Getriebeiibersetzung
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Jkoll [—] Anzahl Kollektive
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UR [m/s] Relativgeschwindigkeit

w [—] Relative Haufigkeit

x [m] Linearer Weg / Lineare Position
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Zges [—] Gesamtanzahl aller Kugeln
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AHertz [m?] Fliche der HERTZ’schen Kontaktellipse

Ay [m?] VerschleiBfliche

B [m] Abstand

B [—] Koeffizient

C [—] Koeffizient

Ca [N] Dynamische Tragzahl

Cr [—] Korrelationskoeffizient

0171, CLQ, CI,RUL [—} Schwellwerte

C; [—] Ubertragungsfunktion des Stromreglers

Cy [—] Ubertragungsfunktion des Positionsreglers
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Dyw [m] Kugelmittenkreisdurchmesser
Dvy, Dy [m] Kugeldurchmesser

E [N/m?] E-Modul

Eiea [N/m?] Reduzierter E-Modul

F [N] Kraft

F [—] Kraftiibergangsmatrix

F, [N] Auflere, axiale Kraft

Fe [N] CouLoMB’sche Reibkraft

Fegap [N] Elastohydrodynamische Reibkraft
Fy [N] Haftreibungskraft

Fy [N] Normalkraft

Fnp [N] Normalkraft durch den Winkel ¢
For [N] Vorspannkraft

Fr [N] Reibkraft
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G [—] Werkstoffkennzahl

H, H [m] Abstand

I [A] Strom

I [A/s] Zeitliche Anderung des Stroms
Js [kgm?] Tréigheitsmoment der Spindel

K [m®/Nm]  K-Faktor

K [N/m] Kontaktsteifigkeit

K [—] Punkt auf der Kugel

K [—] Proportionalitatsfaktor

(2-K) /(7" pHertz) [—] HERTZ scher Beiwert

L, [m] Abstand

L [—] Lebensdauer
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N [-]
Ny [-]
Ny, [_]
o, [—]
Py [m/U]
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Ryw [m]
Ry [m]
Ry et [m]
Ry [m]
Ry [m]
S [-]
T [s]
T [-]
Tr1uid [°C]
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Wy
Wy
WW
X

Nm/s] VerschleiBleistung

] Verschleiivolumen
Verschleiflarbeit

-] Positionsiibergangsmatrix

= B

[
[
[
[

Griechische

Formelzeichen

Zeichen Einheit Bedeutung

a, o [rad] Kontaktwinkel

o, w [rad/s?]  Winkelbeschleunigung

ap [m?/N]  Viskositits-Druck-Koeffizient

aw [rad] Wilzwinkel

y [—] Geometriefaktor

dry, dryy  [m] Lokales, wirksames Ubermaf

OTW m [m] Gemitteltes, wirksames Ubermaf

€ [rad] Walz-Bohr-Winkel (Wélzverhéltnis)
Mo [Ns/m?]  Dynamische Nennviskositiit bei 40°C
ne [—] Getriebewirkungsgrad

0 [rad] Winkelposition / Oszillationswinkel
Ocrit [rad] Kritischer Winkel

A [—] Lastverhéltnis

] [mm] Mittelwert (Durchmesser Lagerkugeln)
L [—] Haftreibungsbeiwert

[ Hertz [—] HERTZ’scher Beiwert

v [—] Querkontraktionszahl

VHertz [—] HEeRTZ’scher Beiwert

p [1/m] Reziproker Kriimmungsradius

PK [kg/m3]  Dichte des Kugelwerkstoffes

o [—] Rauschen

o [pm] Standardabweichung (Durchmesser Lagerkugeln)
o0 [N/m?] Harte

COST [—] Hilfswert
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Zeichen Einheit Bedeutung

® rad ] Steigungswinkel

w Winkelgeschwindigkeit

[
[rad/s]
wB [rad/s] Bohrwinkelgeschwindigkeit
[rad/s]
[rad/s]

WKK rad/s Winkelgeschwindigkeit der Kugelkette

WW rad/s Wilzwinkelgeschwindigkeit

A [—] Effektstirke

ADw [m] Kugeliibermaf3

Ar [m] Anderung des Laufbahnradius

At [s] Zeitabweichung / -differenz

Az [m] Lineare Positionsdnderung

Az [m] Positionsdifferenz

Az [m/s] Geschwindigkeitsdifferenz

A9 [rad] Drehpositionsinderung

A [—] Spezifische Schmierfilmhohe

3p [1/m] Summe der reziproken Krimmungsradien
Indizes

Index Bedeutung

0 Nenn / Start

1,2 Lastseite (1: Druck, 2: Zug)

2PK, 4PK Kontaktart (Zwei-Punktkontakt, Vier-Punktkontakt)

a, b Korper a und b

c Kontakt

cmd kommandiert

const konstant

C COULOMB

C Kontakt

CL Mittellinie

deg degradiert
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Index Bedeutung

det detailliert

exp experimentell

ext extern

End Endpunkt

ges Gesamt

Grenz Grenz

H Haft-(reibung)

i Umlauf

i Zahlvariable

int intern

J Betriebszyklus

k Zahlvariable

K Kugel

KK Kontakt Kugel-Kugel
KM Kontakt Kugel-Mutterlaufbahn
KS Kontakt Kugel-Spindellaufbahn
KU Kontakt Kugel-Umlenkung
m Iterationsschritt

m Zahlvariable

max maximal

mod Modell

mon Monitoring-

M Mitte

M Mutter

Mot Motor

nom nominell

0] Ursprung

S Spindel

Start Startpunkt

U Umlenkung

vis viskos

X Hauptkriimmungsebene x

Hauptkriimmungsebene y
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Abkiirzungen

Abkiirzungen
ADbk. Bedeutung
2PK, 3PK, 4PK Zwei-/ Drei-/ Vier-Punktkontakt
CON / MON Control / Monitoring
DoE Design of Experiments
EHA Elektro-hydrostatischer Aktuator
EHD Elastohydrodynamisch
EHSA Elektro-hydraulischer Servoaktuator
EMA Elektro-mechanischer Aktuator
FCC Flight Control Computer
FE Finite-Elemente
FFT Fast-Fourier Transformation
HD Hydrodynamisch
HPP Hydraulic Power Package
HVDC High Voltage Direct Current
K Kugel
KGT Kugelgewindetrieb
KK Kontakt Kugel-Kugel
KM Kontakt Kugel-Mutterlaufbahn
KS Kontakt Kugel-Spindellaufbahn
KU Kontakt Kugel-Umlenkung
M Mutter
MEA More Electric Aircraft
MSV Mode Selector Valve
PFT Pre-Flight-Test
PHM Predictive Health Monitoring
PMSM Permanentmagneterregter Synchronmotor
REM Rasterelektronenmikroskop
RGT Rollengewindetrieb
RUL Remaining Useful Life
S Spindel
SV Servoventil
VBZ Von-Bis-Zahlung

Xix





